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© Rolloanordnung zum Abschirmen eines durchsichtigen Dachbereichs von Fahrzeugen 

© Die Erfindung bezieht sich auf eine Rolloanordnung zum 
Abschirmen eines durchsichtigen Dachbereichs von Fahr- 
zeugen, insbesondere fur Kraftwagen mit einer Dechschale 
aus Glas, mit einer von einer Wickeirolie abwickeibaren 
Rollobahn, die in ihrer Abschirmstellung unter dem durch- 
sichtigen Dachbereich aufgespannt 1st. Damit trotz groBerer 
Spannlange der aufgespannten Rollobahn ketne nennens- 
werte Beeintrachtigung der Kopffreiheit fur die Insassen 
auftritt, ist die aufgespannte Rollobahn in einem Langenab- 
stand zur Wickeirolie von einem Stangenelement unterfan- 
gen, das sich uber die Breite der Rollobahn erstreckt und 
unter dem Fahrzeugdach gehatten ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Rolloanordnung zum Ab- 
schirmen eines durchsichtigen Dachbereichs von Fahr- 
zeugen, insbesondere fur Kraftwagen mit einer durch- 5 
sichtigen Dachschale aus Glas, der im Oberbegriff des 
Hauptanspruches angegebenen Art 

Eine derartige Rolloanordnung ist z. B. der 
DE 32 48 413 C2 bereits als bekannt zu entnehmen. Da- 
bei ist die Rollobahn der bekannten Anordnung zum 10 
Schutz vor abermaBiger Sonneneinstrahlung unter der 
DachSffnung eines Schiebedaches od. dgL aufspannbar. 
Wegen der relativ geringen Lfinge der SchiebedachOff- 
nung kann die Rollobahn entsprechend kurz bemessen 
sein, so daB die Federbelastung der Wickelrolle ohne 15 
weiteres ausreicht, die Rollobahn in einer horizontalen 
Spannebene straff zu halten. Da die Spannebene zudem 
vom Rahmen des Schiebedachs eingefaBt ist, ergibt sich 
durch die Rollobahn keine zusatzliche Einschrankung 
der Kopffreiheit fur die Fahrzeuginsassen. 20 

Ferner ist aus der DE 36 12 165 AI eine Rolloanord- 
nung bekannt, bei der der Haltestab einer AbschluBkan- 
te einer Rollobahn zwischen seiner nahe der Wickelrolle 
liegenden Nichtgebrauchsstellung und seiner beabstan- 
deten Gebrauchsstellung durch eine Hebelmechanik 25 
parallel gef Qhrt ist Die Durchhangebeanspruchung der 
aufgespannten Rollobahn ist hierbei geringer, da sie in 
einer relativ steilen Ebene vor einer Heckscheibe ange- 
ordnet ist Wurde die Rollobahn etwa horizontal unter 
einem Dachbereich aufgespannt, ergabe sich durch die 30 
Hebelmechanik eine unerwunschte Einschrankung der 
Kopffreiheit fur die Fahrzeuginsassen. 

Des weiteren ist aus der US 3 075 805 eine Rolloa- 
nordnung fur eine Dachstruktur bekannt, bei der die 
Wickelrollen zur KrOmmung des zugeordneten Dach- 35 
bereichsabschnittes zwischen den Mittellangsachsen ei- 
nen stumpfen Winkel einschlieBen, wobei sie durch ein 
Kardangeienk oder dgL drehfest miteinander verbun- 
den sind Bei dieser Rolloanordnung ist die Kopffreiheit 
im Mittelbereich des Dachbereichsabschnittes verbes- 40 
sert Auch die Rollobahn dieser bekannten Rolloanord- 
nung ist zum Abschirmen einer Schiebedachdffnung ge- 
dacht und entsprechend kurz bemessen, so daB ein die 
Kopffreiheit der Fahrzeuginsassen beeintrachtigendes 
Durchhangen der aufgespannten Rollobahn nicht zu be- 45 
ftirchten ist 

MuB wegen einer langeren Dachdffnung oder wegen 
eines langeren verglasten Dachbereichs eine entspre- 
chend iangere Rollobahn vorgesehen werden, so laBt 
sich ein straffes Aufspannen der Rollobahn fiber die 50 
Federbelastung der Wickelrolle nicht mehr problemlos 
sicherstellen. Vlelmehr wird es zum Durchhangen der 
aufgespannten Rollobahn kommen, wobei der Durch- 
hangeeffekt durch Vertikalschwingungen des Fahr- 
zeugs im Fahrbetrieb noch verstarkt wird. Bei knappen 55 
Platzverhaltnissen unter dem Dachbereich wird sich ei- 
ne entsprechend Iangere Rollobahn somit kaum unter 
dem Fahrzeugdach aufspannen lassen, ohne die Kopf- 
freiheit fur die Insassen zu beeintrachtigen. Diese Pro- 
blematik wird noch weiter verscharft, wenn das Fahr- 60 
zeugdach oberhalb der Aufspannebene nach oben ge- 
wdlbtverlauft 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Rol- 
loanordnung der gattungsgemaBen Art dahingehend 
weiterzuentwickeln, daB die Rollobahn auch bei knap- 65 
pen Platzverhaltnissen unter dem ab zuschirmenden 
Dachbereich aufspannbar ist, wobei trotz relativ groBer 
Spannlange der aufgespannten Rollobahn keine nen- 
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nenswerte Beemtrachtigung der Kopffreiheit fur die In- 
sassen gegeben sein solL 

Die erfindungsgemaBe L5sung dieser Aufgabe ergibt 
sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 

VorteOhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den 
Qbrigen AnsprOchen zu entnehmen. 

Nachfolgend ist ein AusfQhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher er- 
lautert In dieser Darstellung zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Seitenansicht eines Kraft- 
wagens mit einer Vollverglasung des Daches, 

Fig. 2 einen schematischen Langsschnitt durch den 
Dachbereich des Kraftwagens von Fig. 1 mit darunter 
aufgespannter Rollobahn, 

Fig. 2a einen Schnitt durch die Rolloanordnung bei 
aufgewickelter Rollobahn, 

Fig. 3 eine schematische Draufsicht auf die Rolloa- 
nordnung nach Fig. 2, und 

Fig. 4 die Rolloanordnung gemaB Fig. 3 in einer An- 
sicht von hinten. 

Ein in Fig. 1 sichtbarer Kraftwagen 1 weist in an sich 
bekannter Weise einen festen Dachaufbau auf, der zur 
Nutzung des Kraftwagens 1 als Cabriolet auch abnehm- 
bar sein kann. Dieser Dachaufbau umfaBt als Hohlprofi- 
le ausgebildete seitliche Dachrahmen 2, die unter wei- 
cher KrOmmung einteilig in schrag nach hinten unten 
gerichtete Dachpfosten 3 tibergehen. Zwischen den seit- 
lichen Dachpfosten 3 ist eine Heckscheibe 4 eingeklebt 
die flachenbundig in der AuBenkontur der Dachpfosten 
3 versenkt eingeklebt ist Zwischen den seitlichen Dach- 
rahmen 2 ist ebenfalls flachenbundig versenkt eine 
Dachschale 5 eingeklebt die entsprechend der Heck- 
scheibe 4 aus transparentem Minerairj-las besteht und 
die gesamte AuBenflache des Daches zwischen der vor- 
deren Windschutzscheibe 6 und der Heckscheibe 4 bil- 
det Aufgrund dieser groBzttgigen Dachverglasung, die 
alternativ auch aus Plexigias oder dgL bestehen konnte, 
ergibt sich bei Tageslicht eine besonders gute Ausleuch- 
tung des Kraftwageninnenraums. 

Um bei starkerer Sonneneinstrahlung ein unertragli- 
ches Aufheizen des Kraftwageninnenraums sowie eine 
verkehrsgef ahrdende Blendung der Insassen verhindern 
zu kdnnen, ist eine Rolloanordnung 7 zum Abschirmen 
des Innenraums gegen Sonnenlicht vorgesehen. Diese 
im Innenraum angeordnete Rolloanordnung 7 umfaBt, 
wie in Fig. 2 zu sehen ist eine Wickelrolle 8, von der 
gegen eine Federbelastung eine Rollobahn 9 abwickel- 
bar ist Die an ihren Enden drehgelagerte Wickelrolle 8 
ist in einem geringen Abstand unterhalb der hinteren 
Randzone der Dachschale 5 angeordnet und erstreckt 
sich in Breitenrichtung des Daches. Dabei ist sie gegen 
Sicht vom Innenraum her durch eine Gehauseschale 10 
abgedeckt welche die Wickelrolle 8 vorn, hinten und 
unten jeweils mit Abstand umschlieBt 

Die in ihrer aufgespannten Abschirmstellung gezeig- 
te Rollobahn 9 ist an ihrer vorderen AbschluBkante von 
einem Haltestab 11 gehalten, an dem die Rollobahn 9 
fiber ihre gesamte Breite befestigt ist Der Haltestab 11 
ist in der Abschirmstellung der Rollobahn 9 in einem 
geringen Abstand unterhalb der vorderen AbschluB- 
kante der Dachschale 5 ieicht abnehmbar festgelegt 
Zur Festlegung des Haltestabes 11 an einem unmittel- 
bar davorliegenden Quertrager 12 des Windschutz- 
scheibenrahmens, der vom oberen Randbereich der 
Windschutzscheibe 6 Qberdeckt ist kdnnen z. B. Hak- 
verbindungsmittel bekannter Art vorgesehen sein. 

Wie in dem Langsschnitt ferner zu sehen ist verlauft 
die Dachschale 5 aus Glas fiber ihre Lange unter einer 
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nach oben durchgewdlbten Krammung, wodurch sie 
vorn flachenbandig an die hintere Randseite der Wind- 
schutzscheibe 6 und hinten flachenbandig an die vorde- 
re bzw. obere Randseite der Heckscheibe 4 anschlieBt 

Wflrde die Rollobahn 9 in einer etwa horizontalen 5 
Ebene zwischen Wickelrolle 8 und Haltestab 11 aufge- 
spannt, so wttrde bei groBsitzigen Insassen 13 eine er- 
hebliche BeeintrSchtigung der Kopffreiheit gegeben 
sein, da eine VergrflBerung des Mafikonzepts des Kraft- 
wagens 1 wegen der Rolloanordnung 7 kaum zweckmE- 10 
Big wSre. 

Um keine nennenswerte Beeintrachtigung der Kopf- 
freiheit fur die Insassen 13 hinnehmen zu mussen, ist die 
Rollobahn 9 in einem erhebiichen Abstand vor der Wik- 
kelrolle 8, etwa in der Breitenebene der RUckenlehnen 15 
der einzigen Sitzreihe von einem Stiitzspriegel 14 unter- 
fangen, der in der gezeigten Gebrauchsstellung unrnit- 
telbar unterhalb der Dachschale 5 gehalten ist Da die 
W6Ibung der Dachschale 5 im Anordnungsbereich des 
sich in Breitenrichtung der Dachschale 5 erstreckenden 20 
Statzspriegels 14 annShernd ihr Maximum aufweist, 
wird die Rollobahn 9 somit vom StQtzspriegel 14 in eine 
dachnahere Abschirmstellung umgelenkt Dadurch er- 
gibt sich eine Aufgliederung der Rollobahn 9 in einen 
vor und einen hinter dem Statzspriegel 14 liegenden 25 
Spanniangenbereich, wobei diese Spannlangenbereiche 
einen stumpfen Winkel einschlieBen. Die Rollobahn 9 ist 
mit voller Breite durch einen aus dem StQtzspriegel 14 
ausgesparten Langsschlitz 15 hindurchgefOhrt, wobei 
die Schlitzbreite erheblich grOBer als die Dicke der Roi- 30 
lobahn9ist 

Um trotz der Schliudurchfuhrung der Rollobahn 9 
ein vollstandiges Aufrollen derselben auf die Wickelrol- 
le 8 zu ermdglichen, ist der Statzspriegel 14 zwischen 
seiner stfltzenden Gebrauchsstellung, in der er nahe vor 35 
der Wickelrolle 8 liegt und von der Gehauseschale 10 
mitaufgenommen ist, parallelverschiebbar. Hierzu sind 
unter spiegelsymmetrischer Anordnung zwei Fuhrungs- 
hebel 16 vorgesehen, die mit ihrem hinteren Ende un- 
mittelbar vor der Wickelrolle 8 an einem zugeordneten 40 
Ende der Gehauseschale 10 oder seitlich an der Dach- 
schale 5 selbst angelenkt sind. Dabei verlauf en die FOh- 
rungshebel 16 von ihrer Dachseite ausgehend, in der 
DraufsiOht gemaB Fig. 3 geseben, schrag nach vorn aut- 
einander zum wobei sie mit der Wickelrollenlangser- 45 
streckung einen Winkel von etwa 45° einschlieBen. Sie 
enden jeweils in einem Drehschiebegelenk 17, durch das 
sie mit dem Statzspriegel 14 verbunden sind. 

Wie f erner in der Draufsicht zu erkennen ist, umfaBt 
die Rolloanordnung 7 zwei nebeneinander angeordnete 50 
Rollos mit zwei Wickelrollen 8 und zwei Rollobahnen 9, 
wobei zwischen den beiden aufgespannten Rollobahnen 
9 nur ein geringer seitlicher Abstand vorhanden ist Bei- 
de Rollobahnen 9 sind jedoch durch den Langsschlitz 15 
des Statzspriegels 14 hindurchgefOhrt und an ihrer vor- 55 
deren AbschluBkante von einem gemeinsamen Halte- 
stab 11 entsprechender Lange gehalten. Diese Paralle- 
lanordnung mit zwei Rollobahnen 9 ist besonders 
zweckmaBig, wenn die Dachschale 5 ttber ihre Breiten- 
erstreckung eine zur Kraftwagenmitte ansteigende 60 
Dachkontur z. B. eine Querw6lbung aufweist In diesem 
Fall kdnnen die Wickelrollen 8 der beiden Rollen unter 
einem stumpfen Winkel zueinander angeordnet werden, 
wie in Fig. 4 gezeigt ist Hierdurch wird eine weitere 
Verbesserung der Kopffreiheit erzielt, ohne daB die 65 
Aufroll- bzw, Abrolleigenschaften der Rollobahnen 9 
leiden. Es versteht sich, daB bei dieser Wickelr ilenan- 
ordnung eine entsprechende stumpfwinklige Abbie- 


gung von Statzspriegel 14 und Haltestab 11 vorgesehen 
sein sollte. 

In einem geringen seitlichen Abstand zu den Rollo- 
bahnen 9 endet der StQtzspriegel 14 beidendig mit einer 
FOhrungsrolle 18 aus Vollgummi oddgL, die unter 
axialer Abstatzung am zugeordneten Ende des Statz- 
spriegels 14 gelagert ist Diese FOhrungsrollen 18 grei- 
fen jeweils in eine nicht gezeigte Ffihrungsrinne bzw. 
-schiene an der Dachschale 5 ein und bewirken somit 
eine axiale Abstutzung des Statzspriegels 14. Ferner ist 
im seitlichen Bereich auf jeder der Rollobahnen 9 ein 
Anschlag 19 unbeweglich angebracht, der unmittelbar 
hinter dem Statzspriegel 14 liegt Die Anschlage 19 lie- 
gen erhaben auf der Rollobahn 9 auf und weisen eine die 
Schlitzbreite des Langsschlitzes 15 aberschreitende 
Dicke auf, wodurch die Anschlage 19 beim Aufspannen 
der Rollobahnen 9 an den Begrenzungsfiachen des 
Langschlitzes 15 auflaufen und den Statzspriegel 14 aus 
seiner in Fig. 2a gezeigten Nichtgebrauchsstellung in 
seine Gebrauchsstellung mitschleppen. Dabei werden 
die FOhrungshebel 16 ebenfalls mitgenommen und aus 
ihrer zur Wickelrolle 8 parallelen Ausgangsstellung ge- 
geniaufig zueinander ahnlich Scherenhebeln nach vorn 
geschwenkt, wobei ihre Drehschiebegelenke 17 auf- 
grund einer Gleitsteinlagerung oddgL voneinander 
weg am Stutzspriegel 14 entlanggefOhrt sind. Zudem ist 
der Statzspriegel 14 wahrend seines Quervorschubes 
Ober die unter der Dachschale 5 abrollenden FOhrungs- 
rollen 18 axial abgesttttzt 

Patentanspriiche 

1. Rolloanordnung zum Abschirmen eines durch- 
sichtigen Dachbereichs von Fahrzeugen, insbeson- 
dere fur Kraftwagen mit einer Dachschale aus Glas, 
mit einer von einer Wickelrolle abwickelbaren Rol- 
lobahn, die in ihrer Abschirmstellung unter dem 
durchsichtigen Dachbereich aufgespannt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die aufgespannte Rol- 
lobahn (9) in einem Langenabstand zur Wickelrolle 
(8) von einem Stangenelement (Statzspriegel 14) 
unterfangen ist, das sich aber die Breite der Rollo- 
bahn (9) erstreckt und unter dem Fahrzeugdach 
(Dachschale 5) gehalten ist 

2. Rolloanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der abzuschirmende Dachbe- 
reich (Dachschale 5) zwischen der Anordnungshd- 
he der Wickelrolle (8) und der AnordnungshShe der 
AbschluBkante (Haltestab 11) nach oben gewdlbt 
ist, und daB das Stangenelement (Statzspriegel 14) 
gegenaber diesen Anordnungshdhen nach oben 
versetzt unter dem Dachbereich (Dachschale 5) ge- 
halten ist, wodurch die aufgespannte Rollobahn (9) 
im Anordnungsbereich des Stangenelements 
(Statzspriegels 14) aus ihrer Spannebene in eine 
dachnahere Abschirmstellung umgelenkt ist 

3. Rolloanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Stangenelement ein sich na- 
hezu aber die Dachbreite erstreckender Statzsprie- 
gel (14) vorgesehen ist, der aus einer unauffalligen 
Nichtgebrauchsstellung in seine die Rollobahn (9) 
statzende Gebrauchsstellung verlagerbar ist 

4. Rolloanordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der StOtzspriegei (14) zwischen 
seiner nahe der Wickelrolle (8) liegenden Nichtge- 
brauchsstellung und seiner beabstandeten Ge- 
brauchsstellung durch eine Hebelmechanik paral- 
lelgeftlhrtist 
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5. Rolloanordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl am StQtzspriegel (14) und an der 
R U bahn (9) einander zugeordnete Mitnehmer- 
mittel angeordnet sind, durch deren Zusammenwir- 
ken der StQtzspriegel (14) beim Aufspannen der 5 
Roll bahn (9) in seine sttitzende Gebrauchsstellung 
mitgenommen ist 

6. R Hoanordnung nach Anspruch 3 t dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der StQtzspriegel (14) Qber Filh- 
rungsrollen (18) an der Unterseite des Dachbe- 10 
reichs (Dachschale 5) abgesttttzt ist, wobei die Fuh- 
rungsrollen (18) neben der Rollobahn (9) an den 
Enden des Sttitzspriegels (14) angeordnet sind 

7. Rolloanordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rollobahn (9) durch eine 15 
Schlitzfuhrung (Langsschlitz 15) des Stutzspriegels 
(14) hindurchgefuhrt ist 

8. Rolloanordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rolloanordnung zwei neben- 
einander angeordnete Rollos umf aBt, deren aufge- 20 
spannte Rollobahnen (9, 9) gemeinsam vom StQtz- 
spriegel (14) unterfangen sind 

9. Rolloanordnung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Wickelroilen (8, 8) der neben- 
einander angebrachten Rollos unter etwa parallel- 25 
er Erstreckung zur seitlichen Neigung bzw. Krum- 
mung des zugeordneten Dachbereichabschnittes 
zwischen ihren Mittellangsachsen einen stumpfen 
Winkel einschlieBen und der StQtzspriegel (14) un- 
ter etwa paralleler Pfeilung zur Winkelanordnung 30 
der Wickelroilen (8, 8) abgewinkelt ist 

10. Rolloanordnung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die AbschluBkanten beider Rol- 
lobahnen (9 r 9) Qber einen gemeinsamen Haltestab 
(11) miteinander verbunden sind 35 
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